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PLANENS SYFTE

Detaljplanen skall mojliggdra utveckling av logistik och serviceverksamheter i anknytning
till flygfraktverksamheten i det till planomradet anslutande Arlanda Cargo City.
Verksamheten omfattar i huvudsak logistikverksamhet i form av lager och liknande
funktioner men aven servicefunktioner sasom bensinstation och lastbilsuppstéllning samt
visst inslag av sallankopshandel och kontor. Planen innehaller dven méjligheten till
lokalisering av ett hotell i anslutning till Maby trafikplats. Planen skall sékerstélla att
utvecklingen kan ske med héansyn till kringliggande vag- och trafikfunktioner och till det
exponerade laget mot E4.

Planarbetet bedrivs med normalt planforfarande. Férdjupningen av dversiktsplanen
(OP 2002) for Arlanda flygplats och Arlandastad (FOP Arlandaomradet) vars
intentioner och riktlinjer foljs ersatter darvid planprogram.

PLANDATA

Lage och areal

Planomradet omfattar ca 38,5 hektar mark och berér del av fastigheten Arlanda 2:1,
marken inom planomradet &gs i sin helhet av Luftfartsverket (LFV). Omradet &r
lokaliserat i den sydvastra delen av flygplatsomradet intill vag E4 i h6jd med Maby
trafikplats och utgdrs idag till storsta delen av brukad akermark. Planomradet, se
flygbild nedan, avgrénsas av E4 i vaster och av flygplatsens glykol- och
snohanteringsanlaggning i oster. | séder avgransas omradet av Maby trafikplats och
till den anslutande végar, plangransen i norr ar lagt just norr om fd. Brand- och
Raddningsskolan (numer gymnasieskola och brandstation).

a3 A
Iygbild med pIanorédet markerat
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Omradet har sedan linge avsetts som verksamhetsomrade i kommunens dversiktliga
planering. I gillande Gversiktsplan anges detta detaljplanecomrade som ett
fordndringsomrade med krav pa detaljplan. Omradet ligger inom Arlanda flygplats
influensomride och intill motorvég E4.

FOP Arlandaomradet

Fordjupningen av 6versiktsplanen for Arlandaomrade antogs av Sigtuna
kommunfullméktige 2006-04-27. | denna anges vissa storkvarter med yta och estimat
om antal arbetsplatser. Denna detaljplan beror tre kvarter beskrivna i FOP
Arlandaomradet. Kvarteren C29 och C30 ingar i sin helhet medan kvarteret C31 ingar
delvis. Dessa foreslas for bl.a. logistikverksamhet med tillhérande service och
flygplatsandamal.

Utdrag ur FOP Arlandaomradet redovisande de berorda kvarteren

I FOP:en finns redovisat alternativa majliga lokaliseringar fér godssparforbindelse till
Arlanda, ett av dessa alternativ, UA1, paverkar planomradet. Planforslaget skall
sékerstélla att jarnvagsreservatet bevaras.

| FOP:en ges rekommendationer for stadsrummets gestaltning som skall beaktas vid
tillAmpning av denna detaljplan.

Detaljplaner
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Planomradet &r inte planlagt. Planomradets sodra del gransar mot antagen detaljplan
for Arlanda Cargo City.

Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslot den 25 mars 2007 att ge Stadsbyggnadskontoret i uppdrag
att utarbeta forslag till detaljplan for planomrade C29 enligt FOP Arlandaomradet.
Under processen har planomradet utdkats med omrade C30 och delar av omrdde C31.
Plandrendet ska hanteras med normalt planforfarande, varvid den fordjupade
oversiktplanen for Arlandaomradet utgdr planprogram.

Beddmning av miljopaverkan

En behovsbeddmning om betydande miljopaverkan, som avses i 6 kap. 11§
Miljobalken (1998:08), gjordes 2007-10-29. Déarvid framkom att genomfdrandet av
detaljplanen ej ansags ge upphov till sddan miljopaverkan att krav pa
miljokonsekvensbeskrivning skulle foreligga.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur och Kulturmiljo

Landskapsbild och fornlamningar

Planomradet domineras av akermark, i soder avgransad av en moranhojd med
blandade trad och buskvegetation. Pa denna hojd finns befintlig bebyggelse i form av
tralada, forradshus och ett mindre boningshus, sannolikt ett ursprungligt torphus med
tillhérande ekonomibyggnader. Samtliga byggnader &r i daligt skick. Landskapshilden
finns ndrmare redovisad i PM ”Landskapsbild och naturmark” vilken utgér bilaga till
planen.

Bilder fran planomradet: Utblick mot 6ster med snétipp i fonden (vanster), gallrad ekdunge i
planomraddets éstra del (mitten) och en mindre skogsvdg i “trddvalv” (héger) (foto: Andersson &
Jonsson Landskapsarkitekter AB)

En arkeologisk utredning har utforts inom planomradet. LFV har ansokt om att fa ta
bort de fornlamningar som ligger inom ytor som ska exploateras. L&nsstyrelsen
beddmer att de aktuella fornlamningarna inte ar av omistlig karaktar, men har ett hogt
vetenskapligt varde, vilket innebar att arkeologiska undersokningar maste genomforas
innan de far tas bort.
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Den arkeologiska utredningen redovisar forutom den registrerade fornlamningen
(RAA 141) lamningar i planomradets sydliga delar. Inom évriga delar av planomréadet
fanns enligt utredningen vissa lamningar men med lag bevarandegrad till foljd av
bortodling. L&mningen RAA 141 bevaras i och med fastlaggande av naturomréade

Vegetation

Inom planomradet finns inga skogliga nyckelbiotoper eller i kommunens
naturinventering klassificerade vardefulla naturomraden. | planomradets Gstra del
finns en fin ekdunge vilken bevaras som naturmark i planforslaget.

Inom planomradets vastra del kan férekomma akerholmar beldgna i och helt omslutna
av jordbruksmark vilka omfattas av det generella biotopskyddet. I det fall att
akerholmarna inom planomradet uppfyller kriterierna och behover tas i ansprak i
samband med exploateringen kravs dispens fran Lansstyrelsen

Direkt norr om planomradet finns tva listade objekt, Stenhagen (245) och Betesmark
vid Kolsta (243).

Friluftsliv och rekreation

Omrédet &r ej 1dmpat for rekreation med sitt utsatta lage mot E4:an, ddremot skall
planen visa omsorg om gang och cykelvigar till befintlig Gymnasieskola och
Brandstation samt GC végar, bl.a. till Arlanda flygplats och Cargo City med
forldngning i kulturlandskapet.

En fin gallrad ekdunge i planomrédets Ostra del bevaras som allmént tillgédnglig
naturomrade vilken kan nyttjas for lokal rekreation. Dagvattendammar, nytillskapad
vegetation, tridplantering utmed Kolstavidgen skall bidra till en god
helhetsupplevelse.

Geotekniska forhallanden
Omradets geotekniska forhallanden ha utretts av WSP Samhallsteknik, utredningen
utgor bilaga till detaljplanen.

Planomradet utgors i huvudsak av akermark. | planomradets sodra samt Gstra del finns
inslag av natur- och skogsmark. Marknivan inom omradet varierar fran ca +22 m till
ca +28 m.

Jordlagerforhallandena inom omradet bestar i huvudsak av ett tunt mulljordslager pa
lera ovan friktionsjord pa berg. Lertjockleken inom omradet varierar mellan 0 till 4,5
m med en uppmatt oreducerad skjuvhallfastighet mellan 10 och 15 kPa. Lertjockleken
ar minst langs planomradets ostra del och djupas i omradets centrala delar.
Friktionsjorden har inte undersokts men forutsatts besta av sand, sten, grus och
moran. Genomférda grundvattenmatningar genomférda i december 2007 visar pa fria
vattenytor pa mellan 0,5 och 1,1 m under markytan.

Utredningen ger grundlaggningsrekommendationer varierande pa lertjockleken. Vid
tunnare lerlager kan grundlaggning ske pa platta pa fast lagrad moréan. Vid tjockare
lerlager kan grundlaggning pa spetsbundna palar kravas, alternativt kan
markforstarkningen genom overlast och vertikaldranering genomféras. For gator och
ledningar bedéms inga extraordinara forstarkningsatgarder behovas.
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Enligt markradonundersdkning for Sigtuna kommun ligger planomradet inom vad
som kan bedomas som normalriskomrade. Nya byggnader bor utforas i radonskyddat
utforande.

Storningar och risksituation

Riskanalys

WSP Brand- och Riskteknik har utrett riskexponeringen pa planomradet. Utredningen
omfattar dven lokaliseringen av det eventuella framtida jarnvagssparet. En
samhallsriskanalys har genomforts dar samtliga ingaende risker har vagts samman.

Planomradet exponeras for risk fran tva huvudsakliga kéllor, dels fran motorvag E4
vilken ar en huvudled for farliga transporter samt dels fran flygverksamheten. Langs
E4:an |6per dven ett reservat for en framtida jarnvagsdragning vilken aven den utgor
en komponent i riskexponeringen.

Analysen visar att planforslaget ar mojligt att genomféra ur risksynpunkt under
forutsattning att riskreducerande atgarder genomfors. Riskreducerande atgarder som
foreslas i utredningen &r forstarkning av stomme/fasad inklusive brandskydd,
disposition av exempelvis samlingslokaler inom byggnad, placering av friskluftsintag,
avstangningsbar ventilation samt automatiska brandlarm och utrymningslarm.
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For en mer detaljerad beskrivning hanvisas till genomford riskanalys.

Transporter av farligt gods och jarnvagsreservatets lokalisering

Planomradets vastra grans loper langs vag E4 vilken ar en transportled for farligt
gods. Parallellt med och éster om E4 I6per ett reservat for ett framtida jarnvagsspar
till det narliggande flygfraktomradet, Arlanda Cargo City.

WSP har i sin riskanalys studerat den planerade bebyggelsen med hansyn till E4 och
jarnvagsreservatet. Den huvudsakliga risken kommer ifran transporter av farligt gods
pa vag E4. Det kan forekomma mindre volymer farligt gods aven pa en framtida
jarnvég, dessa har dock bedoémts vara av en sadan ringa volym att det ej tillfér nagon
berdakningsbar risk utéver vad som kommer utav narheten till vag E4.

Avseende byggnadernas och jarnvagens placering visar analysen pa att jarnvagen kan
med skyddsatgarder och dispens fran Transportstyrelsens jarnvagsavdelning
lokaliseras pa 10 meters avstand fran E4:an. LFV har dock som markexploator
bedomt att dispensforfarande ej ar aktuellt och anmodat att rekommenderat avstand
om 25 meter skall anvandas. Den samlade riskbedomningen pekar pa en oacceptabelt
hog riskniva inom 40 meter fran E4 varvid byggnader forslas placeras pa minst detta
avstand.

Viig E4 Planerad Byggnader
jirnvig

— Viig/parkering

— gronyta

\_ J
'

40 m
Principskiss placering av byggnader i forhallande till E4 (WSP Brand- och Riskteknik)
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Erforderliga avstand har lagts in pa plankartan genom ett angivet trafikomrade samt
som prickad mark pa kvartersmark. Sammantaget ger det avsatta trafikomradet samt
prickmarken ett byggnadsfritt omrade pa ca 45 m fran E4:an. Mattkedjan utgar fran
vagkant E4 vilken ar lokaliserad utanfor plangrénsen. Langs angoringsrampen till E4
norrgaende har ett bebyggelsfritt omrade pa 25 meter lagts in med hansyn till

eventuella transporter av farligt gods.

Risker for tredje man
Omgivningspaverkan fran flygverksamheten har sedan tidigare utretts av Hollandska

National Aeropsace Laboratory (NLR) och finns 6versiktligt hanterat i FOP
Arlandaomradet.

Kvarteren C29, C30 och C31 ar delvis lokaliserade inom omrade med forhojd risk
(punktrisk dverstigande 1 x10 ). Kvarteret C29 berdrs endast till en marginell del
som redan ar bebyggd. Verksamheten i kvarter C31 &r helt flygplatsrelaterad, inom de
delar av C30 som berdrs av forhojd risk bor ingen persontét verksamhet lokaliseras.
Berorda delar framgar av kartbild nedan.
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Kartblld redovisande planomradets lage i forhallande till riskkontur (IJusbIa linje) for férhojd

punktrisk (1x10-6) for tredje man med hénsyn till flygverksamheten

De berorda omradena har pa plankartan forsetts med en sérskild planbestammelse
reglerande forekomsten av persontat verksamhet.

Brand- och raddningstjanst
Omradet &r val lokaliserat med hansyn till Brand- och raddningstjanst, den

kommunala huvudbrandstationen ar lokaliserad inom planomradet. Insatstiden
understiger 10 minuter.
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Sakerhetsavstand till bensinstation

| planomradets sodra del finns planer pa en bensinstation. Kring stationens pump
respektive pafyliningsplats skall sakerstéllas ett skyddsavstand till annan bebyggelse
pa 25 meter.

Luftmiljo

Paverkan pa miljokvalitetsnormerna, MKN, har utretts inom ramen fér FOP
Arlandaomradet vilken utgjort planprogram for denna detaljplan. Berakning av
trafikalstring fran planomradet och av dess konsekvenser for luftmiljon visar att
planen med nuvarande utformning inte bidrar till att MKN 6verskrids.

Lokala matningar inom flygplatsomradet (se Miljérapport 2006, LFV Stockholm-
Arlanda Airport) visar att luftféroreningarna ligger i paritet med lansgenomsnittet.
Vad galler nedfall och luftfororeningar kan konstateras, att miljon inom omradet har
lag fororening, vilket gor att dven laga halter av organiska damnen kanns genom
luktfornimmelse. Majligheten till goda milj6er torde vara avsevart storre &n i manga
arbetsomraden, som ar féremal for utbyggnad i Stockholmsomradet. Dock skall
ventilation i lokaler anordnas sa, att eventuella fororeningar i luften kan omhéandertas.

Buller

Omradet ar bullerexponerat fran trafikbuller fran intilliggande véagar samt fran
flygverksamheten. For inomhusmiljoer géller att bullernivan i arbetslokaler for ej
bullrande verksamheter e] far 6verskrida 40 dB(A) ekvivalent ljudniva. Bullernivan i
overnattningsrum far ej overskrida 30 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Bebyggelseomraden

Dagslage

I planomradets norra del finns en mindre gymnasieskola inhyst i LFV:s tidigare
brand- och rdddningsskola, Sigtuna kommuns huvudbrandstation och en idrottshall. I
den sydostra delen finns en reningsanléggning samt i den sydvéstra delen ett mindre
torpstélle med nagra mindre ekonomibyggnader. Samtliga byggnader inom
planomridet dgs av LFV, lokalerna for skolverksamheten, idrottshallen,
brandstationen med tillhdrande markomraden hyrs av Sigtuna kommun.

e

Befintlig reningsanlaggg, vy fran orr (foto: Andersson & Jonsson Landskapsarkitekter AB)
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Bilder: Sporthall vid skola och brandstation (tv) och torp (th) (foto: Andersson & Jénsson
Landskapsarkitekter AB)

Nya verksamhetsomraden

Huvuddelen av verksamhetsomradet C29 och delar av C30 planlédggs 1 huvudsak for
logistik, lager och sméindustri. Den sddra delen av kvarteret C29 planldggs for
servicefunktioner som bilserviceanlédggning, kontor, hotell och tillhdrande
restauration. Inom respektive omrade kan &ven mindre inslag av handel forekomma,
del 1 anslutning till bensinstation men dven inslag av sillankdpshandel. Storlek pa de
olika intressenternas antal och behov ér idag okénda. Dérfor kan omradets utformning
och fastighetsindelning inte nirmare preciseras for nidrvarande.

Exempelbilder arkitektur (Bilder frdin FOP ndoﬁid’det)

De delar av kvarteret C31 som ingér i planomradet reserveras for flygplatsfunktioner.
Inom omrédet finns idag en befintlig reningsanlédggning. Likartade nya anldggningar
med mattlig omgivningspaverkan kan bli aktuella pa resterande delar av kvarteret.
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Idesklss utbyggnad med Ioglstlk och Iégerbyggnader (TEMA Arkltekter AB)

Etappindelning

Nybyggnation inom omradet kommer att ske etappvis. Ett flertal utvecklingsprinciper
kan bli aktuella, val av etappindelning och exploateringstakt kommer att ske baserat
pa marknadens efterfragan.

Landskapsbild och gestaltning av yttre miljo
Omradet dr exponerat ut mot E4:an vilket stéller hoga krav pa gestaltning av landskap
och byggnader, i synnerhet vad giller fasader mot E4:an.

Malsittningen dr att gestaltning av byggnader skall utgdra en attraktiv fasad mot det
exploaterade omradet samtidigt som en servicebyggnad skall vara en utstickande
pataglig angoringspunkt till Sigtuna kommun och Arlanda logistik. Serviceenhetens
lage pa den hogre kullen utgér mojlighet for en spektakuldr utformning av byggnaden
medan logistikbyggnaderna pa den laga delen ges en mer strikt och sammanhallen
utformning.

Mot Kolstavidgen anldggs en rad av trdd som skuggar GC vigen och skyler anblicken
av lastbilar i logistikomradet.
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Logistikbyggnader GC-vdg Lokalgata

ey ) sl b

Ev framtid jarnvag Tradplantering Ledningsomrade

Sektionsskiss genom logistikkvarteret, vy fran soder

Trafikbedomning

En oversiktlig trafikbedémning har gjorts av Ramboll baserat pa LFV:s
trafikméatningar och berakningsunderlag i FOP Arlandaomréadet. Bedémningen &r att
antalet fordonsrorelser pa Kolstavagen vid plangenomforande uppgar till ca 1000 —
1200 per medeldygn.

Gatunat

Planomradet &r lokaliserat i anslutning till Maby trafikplats (E4) vilken planeras
byggas ut med sddergaende ramper. Planforslaget kommer €j i konflikt med denna
planerade utbyggnad.

Planomradet angors fran Cargo City vagen som i sin tur ansluter till Maby trafikplats.
Befintlig infart liksom befintlig lokalgata, Kolstavéagen, bibehalls i planforslaget. Fran
lokalgatan skapas lampliga anslutningar till respektive kvarter.

Kolstavagen utgor dven utryckningsvag for raddningsfordon fran Sigtuna kommuns
brandstation vilken &r lokaliserad i planomradets nordéstra del. Detta gor att hog
framkomlighet for raddningsfordonen maste sakerstallas och att ljusreglering av
pafarter pa lokalgatan kan behovas.

Kollektivtrafik

Ingen kollektivtrafik angor idag omradet, en héllplats finns vid Cargo Cityvagen
direkt soder om planomradet. Vid en expansion av antalet arbetsplatser inom
planomradet torde finnas forutsattningar for en busslinga via omradet.

Gang- och cykeltrafik
Befintlig GC-vag vilken Ioper parallellt med och véster om Kolstavagen bevaras. GC-
vagen avgransas mot verksamhetsomradena i véster med en tradrad.

| samband med den planerade ombyggnaden av Maby trafikplats anpassas GC-natet,
detta bedoms dock inte paverka dragningen av GC-néatet inom planomradet.
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Hetyad welan 6 vag och
log shicomy ade

6¢ vag mot Raddnings<keld
ch 4l 1gistik onvdden

Skiss lokalgata och GC-véag (Designa Arkitekter AB)

Parkering
Parkering ordnas inom kvartersmark.

Reservat for godsspar

Banverket har i samrad med LFV och Sigtuna kommun utarbetat en forstudie (BROT
PM2/2003) beskrivande majligheterna att ansluta godssparforbindelse till Arlanda
Cargo City. En av de tre alternativa lokaliseringarna, UA1, paverkar planomradet. De
alternativa lokaliseringarna finns dven hanterade in FOP Arlandaomrédet vilken
utgjort planprogram. Alternativet UA1 ansluter till stambanan via Arlandabanan norr
om flygplatsen och loper parallellt med vag E4 forbi planomradet och vidare in till
flygplatsens fraktomrade, Arlanda Cargo City.

Ett reservat for ett trafikomrade for godsspar vilket uppfyller de specifikationer
uppstallda enligt forstudien har lagts in langs planomradets véstra grans. Riskavstand
mellan godsspar och intilliggande bebyggelse har studerats och planen anpassats
avseende detta.

Teknisk forsorjning

LFV Stockholm-Arlanda flygplats &ger all mark inom planomradet och ager dven
huvuddelen av de befintliga forsorjningssystemen inom planomradet. Vattenfall har
elforsorjning till omradet och har ledningssystem som léper till och igenom
planomradet. TeliaSonera Scanova Access AB har teleledningar inom omradet. LFV:s
Tekniska avdelning samt LFV Arlanda Energi ager och forvaltar
forsorjningssystemen i LFV:s &go.

Generellt inom planomradet galler att ett ledningsstrak skapas langs lokalgatan med
anslutningspunkter mot intilliggande kvartersmark.

Vatten och aviopp

Forsorjning av farskvatten finns till befintlig brandstation och skollokaler i omradets
norddstra del. | samband med exploatering av omradet skapas en ny anslutningspunkt
sa att ringmatning kan ske.
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Spillvatten leds, om det behdvs via pumpstation, till LFV:s huvudledning. Eventuell
pumpstation for spillvatten anlaggs pa kvartersmark och anpassas till den etappvisa
utbyggnaden av omradet.

Dagvatten

Avrinning fran planomradet sker naturligt i tre olika riktningar. Fr huvuddelen av
omradet avbordas dagvattnet vasterut under befintlig trumma under E4 och vidare till
Kattstabacken. Dagvattenflodet skall begransas sa att det inte Gverstiger 300 I/s. En
utjamningsvolym pa ca. 4 400 m® bedéms behévas. Omrédes nordvastra del avvattnas
norrut langs E4 for att sedan passera under E4 och vidare till Kattstabécken.
Planomradets sodra del avvattnas soderut till Marstaan. Den foreslagna
dagvattenldsningen foljer dessa naturliga avrinningsriktningar.

Dagvattendammar med permanenta vattenspeglar skall undvikas med hénsyn till
risken att attrahera faglar.

1 2 by ARLANDA >

Illustration av naturliga avrinningsriktningar

Forutsattningarna for lokalt omhandertagande av dagvatten genom infiltration till
grundvatten ar starkt begransade inom planomradet. For att begransa dagvattenflodet
anlaggs ett trogt dagvattenssystem med ytlig avledning via grasbevuxna diken och
strak. Detta medfér dven en rening av dagvattnet genom filtrering och sedimentering.
Systemet medger samtidigt en viss infiltration dér forhallandena for detta ar mer
gynnsamma. Dagvattensystemet avses bli en del i omradet gronstruktur.

| omraden i anslutning till verksamheter som kan krava rening forlaggs
dagvattenledningar for att mojliggora att dagvattnet leds via oljeavskiljare.

Stor omsorg vid markplanering kravs for att dagvattensystemet skall fa optimal
funktion.
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Principskisser av "trogt” dagvattensystem med dikessystem med terrasserade vattennivder (\WSP
Samhéllsbyggnad)

Dagvattenhanteringen inom planomradet skall folja Sigtuna kommuns riktlinjer.

El

Planomradet &r lokaliserat inom omrade dar Vattenfall har koncession. Flygplatsens
och flygplatsanknuten verksamhet &r undantaget koncession. Vattenfall har idag
elforsorjningen till fd. Brand- och Raddningsskolan samt boningshus i omradet medan
LFV Arlanda Energi forsorjer befintlig reningsanlaggningen.

Omrade kan anslutas till befintliga elsystem. Transformatorstationer och eventuella
andra nédvandiga tillkommande el-anlaggningar lokaliseras pa kvartersmark.
Systemldsning for elforsorjning sker i samband med exploatering.

Tele och data
Omradets kan anslutas till Arlanda flygplats befintliga tele- och datanat.

Varme
Omradet kan anslutas till befintligt fjarrvarmesystem.

Fjarrkyla

Omradet bedoms initialt inte kunna anslutas till LFV:s fjarrkylsystem utan lokal
produktion forutsétts.
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Avfall

Omradet ansluts till Arlanda flygplats avfallshanteringssystem. Hanteringen ska félja
kommunens riktlinjer och regleras for nérvarande i faststilld ”Renhallningsordning
for Sigtuna kommun”

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetiden slutar 15 ar efter det att planen har vunnit laga kraft.
Medverkande tjansteman

Detaljplanen ar upprattad av Stadsbyggnadskontoret. Planhandlingarna har upprattas
av LFV genom ansvarig Airport Master Planning Claes Tapper.

Marsta 2009-06-16

Anna-Karin Bergvall Greger Garnvall
Stadsbyggnadschef Plan- och bygglovschef
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Detaljplan for del av

Ko

Stockholm-Arlanda flygplats

@ Arlanda Logistikomrade - FOP

Arlandaomradet kvarter C29, C30

och del av C31

omfattande del av fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna
kommun, Stockholms lan

Antagandehandling

Antagen av kommunfullméktige
2009-09-03 §152
Laga kraft 2009-10-08

GENOMFORANDEBESKRIVNING
TILL DETALJPLANEN HOR FOLJANDE HANDLINGAR

PLANHANDLINGAR

- plankarta med bestammelser 2009-06-16
- planbeskrivning 2009-06-16
- Oversiktskarta 2009-06-16
- denna genomforandebeskrivning 2009-06-16
OVRIGA HANDLINGAR

- fordjupning av éversiktsplan (FOP) for Arlandaomradet 2006-04-27
- fastighetsforteckning 2008-01-16
- behovsbeddmning miljokonsekvenser 2007-10-29
- PM Landskapbild och naturmark 2007-12-04
- PM Trafikberakning 2007-09-20
- PM VA-utredning 2007-12-10
- PM DP C29/Kolsta Geoteknisk undersékning 2008-03-14
- PM Arkeologisk utredning (KM Rapport 2008:28) 2008-05-22
- PM Detaljerad riskbedémning for detaljplan 2008-11-21
- PM Jarnvégens nérhet till allmén vag resp. till bebyggelse 2008-10-29
- PM Vattenfalls befintliga elledningar 2008-11-27
- PM TeliaSonera Scanova Access AB befintliga teleledningar 2008-11-27
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ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan
Planprocessen — berdknade tider:

- UtstélIning, januari 2009
- Antagande, augusti 2009

Genomfdrandetid
Genomforandetiden slutar 15 ar efter det att planen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap
Luftfartsverket (LFV) ansvarar for plangenomforandet.
LFV &r huvudman for allmén plats.

Ansvariga for respektive verksamheter i samband med plangenomforande framgar nedan:

»  Végsystem inkl GC-végar och LFV
parkeringsanlaggningar

»  Forsorjningsanlaggningar exkl. el LFV

«  EIforsorjning Vattenfall/LFV

»  Natur, skog och park LFV

«  Brandstation Sigtuna kommun/LFV

« Skola Sigtuna kommun/LFV

Exploatoren (LFV) ansvarar for bestallning av framdragning av VA-, fjarrvarme-, fjarrkyla-
samt el-, tele- och dataledningar for omradets forsérjning. Detsamma galler nddvandiga
tillfartsvagar. LFV ansvarar for skétsel och underhall av naturomraden.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

LFV &r for narvarande markéagare till all mark inom planomradet. Marken omfattar del av
fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna kommun. Planomradet avses inte bilda egen fastighet.

TEKNISKA FRAGOR

Det véagsystem som for narvarande betjanar omradet kommer i huvudsak att besta och
kompletteras vilket sakerstélls i detaljplanen. LFV &r huvudman for vagsystemet. | det fall det
visar sig nodvandigt for att sakerstalla framkomligheten for utryckningsfordon skall utfarter
pa lokalgatan ljusregleras.

Dagvattenhantering avses ske genom avrinning mot befintliga avrinningsomraden.
Fordrojning sker inom planomrade med syfte att maximalfloden inte skall 6ka. Om
verksamheter for vilka risk for spill foreligger forlaggs till planomrade skall
fordréjningsmagasin forses med avstangningslucka for att forhindra utslapp till kringliggande
vattendrag. | det fall dagvattensystem utanfor planomradet behéver kompletteras aligger det
LFV att teckna avtalsservitut med bertrda parter.
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Ledningsagare ska kontaktas i god tid fore byggstart och for eventuell kabelutsattning, for att
sakerstalla att mark som skall schaktas eller bebyggas &r fri fran ledningar. Detta avser dven
byggnad och anlaggningar vilka ar upplatna for teknikutrustning eller liknande installationer.
Eventuell ledningsflytt eller annan forandring av befintliga anldggningar utfors av lednings-
eller anldggningsagare men bekostas av exploatéren. Exploatdren skall i anslutning till
projekteringen kontakta elleverantdren for att sakerstalla [amplig lokalisering for och
utformning av eventuell ny transformatorstation.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Detaljplanen ar uppréattad av Stadsbyggnadskontoret. Planhandlingarna har uppréttas av LFV

genom ansvarig Airport Master Planning Claes Tapper.

Marsta 2009-06-16

Anna-Karin Bergvall Greger Garnvall
Stadsbyggnadschef Plan- och bygglovchef
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